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Forord

Det ar val kant att skeppsvarv bidrar till att férorena den marina miljon.
Under senare ar har nationella miljoskyddsmyndigheter satt ett 6kat fokus
pa skeppsvarv, men har forst och framst haft kapacitet till att folja upp
varv av en sérskild storlek. Hur och i hur stor grad varven har foljts upp
har dessutom varierat betydligt mellan de nordiska landerna. Gemensamt
for dessa lander &r att det finns en rad mindre varv langs kusten dar man
utfor underhall av batar. Manga av varven drivs som enmansforetag, me-
dan andra sysselsatter mellan tre och tio anstillda. Manga drivs ocksa
som sidoverksamheter vid sidan av annat arbete. Dessa varv tillhandahal-
ler i huvudsak sina tjénster till de minsta fartygen i kustfiskeflottan samt
till fritidsbatar.

Miljomyndigheterna har i liten grad foljt upp verksamheten pa den héar
typen av foretag, och det var darfor oklart hur situationen ser ut nar det
géller miljomedvetande och miljdinsatser hos varvsdgare. Det projekt
som presenteras i denna rapport inleddes darfor pa initiativ av lokala mil-
joskyddsmyndigheter i Finnmark (Norge), pa Fardarna och p& Aland for
att fa 6kade kunskaper om driften av samt rutinerna och installningen hos
smavarv. Projektet, som har finansierats av Nordiska ministerradet, har
genomforts av Akvaplan-niva AS. Varven som har ingatt i undersékning-
en valdes ut i samarbete med miljoskyddsmyndigheter i Norge (Evy
Jorgensen, fylkesmannen i Finnmark), pd Far6arna (Suni Petersen,
umhvgrvisstovan) och p& Aland (miljoskyddsinspektér Mia Westman
fran Alands miljo- och hélsoskyddsmyndighet). Akvaplan-niva tackar
alla representanter for ett bra samarbete under projektets gang.






Sammandrag

Det ar val kant att skeppsvarv bidrar till att férorena den marina miljon.
Skeppsvarv av en viss storlek har under senare ar i olika grad foljts upp
genom kontroller och pabud fran miljoskyddsmyndigheter i de nordiska
landerna. Mindre varv, eller sa kallade smavarv, som vanligtvis har mel-
lan en och fem anstéllda, har endast féljts upp i liten grad, och det rader
darfor osakerhet om driftsformerna och miljomedvetandet pa sadana sma
foretag. Det projekt som presenteras i denna rapport inleddes darfor pa
initiativ av lokala miljoskyddsmyndigheter i Finnmark (Norge), pa Far-
oarna och pa Aland for att skaffa information om driftsmodeller, befintli-
ga kunskaper om och attityder till anvédndning av miljofarliga &mnen i
samband med underhall av batar pa sa kallade smavarv i tre nordiska
regioner: Troms lan i Norge, Fardarna och Aland. Malgruppen har varit
varv med mindre an fyra till fem anstéllda som sysslar med reparation
och underhall av batar. Kartlaggningen har i huvudsak genomforts genom
besok pa de foretag som valdes ut i samarbete mellan Akvaplan-niva och
lokala miljoskyddsmyndigheter.

Fyra sméa foretag i Troms lén, tre pd Aland och tre p& Fardarna (fore-
tagen pa Fardarna var nagot storre an de i Troms och p& Aland) valdes ut
som undersokningsmal for projektet.

De tre undersokta omradena har vitt skilda forutsattningar vad betraf-
far den omkringliggande miljon. Aland ligger i Ostersjon, ett omrade som
ar starkt belastat av néringssalter och féroreningar, medan Troms lan i
Norge och Fardarna ligger i omraden med bra vattenomséattning och lagre
fororeningsnivd. Aland och Norge méste folja 6verordnade direktiv och
regelverk fran EU/EES, medan Farbarna star utanfor EU och heller inte
ar anslutna till EES. Alla omraden har nationella lagar och regler som
maste foljas av foretag som slapper ut miljoskadliga foreningar. Till skill-
nad fran Danmark och Sverige har inget av de undersokta omradena in-
fort strangare nationella eller lokala regler fér anvandning och deponering
av amnen.

Denna undersokning har genomforts pa ett begransat antal av de fore-
tag som sysslar med reparation och underhall av batar i de tre regioner
som ingar i undersokningen. Det finns dock anledning att tro att den har
fangat upp huvuddragen nar det galler vilken kunskapsniva och install-
ning till miljovanlig drift som ar representativ for undersokningsomradet.
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Drift

Vid besoken upptacktes bade bra och daliga exempel pa drift av smavarv
i alla tre omraden. Inget av de foretag som besoktes hade fungerande
rutiner for att kontrollera/rena spolvatten och avfall fran rengéring och
skrapning av batar pa land, dven om ett foretag hade inrattat en uppsam-
lingshassang for fast avfall fran spolning. Ingen hade installationer for
tvatt av batbottnar i havet.

Hanteringen av avfall skedde pa mycket olika sétt. En anlaggning hade
mycket bra rutiner for sortering/avhamtning av avfall, medan en annan
anlaggning inte hade nagra rutiner for detta 6ver huvud taget. Andra fore-
tag hade system som delvis fungerade. Inga tydliga skillnader upptécktes
mellan de tre regionerna nér det gallde driftsformer och rutiner.

Kunskap

Kunskaperna om de lagar och regler som géller for foretag som slapper ut
miljoskadliga foreningar pa land och i havet var bristfalliga hos de flesta
av foretagen. Ingen av de intervjuade foretagsledarna/anstalida hade kun-
skaper om vilka foreningar som anvéndes i den egna driften som hade
potentiellt skadliga effekter eller om vilka effekter utslapp fran fartygs-
underhall kan ha pa marina organismer. Var erfarenhet ar att regelverket
ar svartillgangligt for folk i allmanhet. Manga foretag ska forhalla sig till
manga olika internationella direktiv och nationella regler. En samman-
fattning av relevanta regelverk (med héansyn till olika aktiviteter, som
luftutslépp, havsutslapp, avfallshantering med mera) foér olika branscher
kan forbattra tillgangligheten.

Attityder

De flesta intervjuobjekten tillkannagav att de ville driva verksamheten sa
miljovanligt som mojligt, inom vissa ekonomiska ramar. Kunskaperna
om hur detta skulle uppnas var emellertid begransade. Var uppfattning ar
att manga hade installningen att kunskap ska "komma till dem av sig
sjalv”, det vill siga att de lade Gver ansvaret for detta pa miljoskydds-
myndigheterna. Fa hade aktivt sjalva forsokt att halla sig uppdaterade.
Aven om kunskaperna om miljévanlig drift i allmanhet var begransade
fanns det exempel pa verksamhetsagare som hade relativt goda kunskaper
om och en positiv instéllning till miljévénlig drift. Intervjuerna visade
emellertid att kunskaper om och en positiv attityd till miljon inte nédvan-
digtvis utgor nagon garanti for miljovanlig drift.
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Atgarder

Bade miljoskyddsmyndigheter och varvsagare kan vidta en del atgarder
som kan bidra till att forbattra driften vid smavarv. Miljoskyddsmyndig-
heterna kan bidra med att uppratta och distribuera information om lagar
och regler, samt om vilka atgarder som kan vidtas for att forbattra driften.
De bor ocksa inleda en dialog med smavarven for ett msesidigt informa-
tionsutbyte. Vidare bor man ocksa sétta fokus pa servicehamnar som inte
traditionellt har slipar (vaggor pa rals), men som har flyttbar lyftutrust-
ning som gor att batar enkelt kan lyftas och “parkeras” var som helst i
terrdngen. Det kan verka som om en viss kontroll, och eventuell certifie-
ring, av foretag som tillhandahaller service for smabatar ar ett nodvandigt
verktyg for att hja standarden for miljovanlig drift av smavarv.

Foretag som sysslar med reparation och underhall av batar bor sjalva
se till att halla sig uppdaterade pa lagar och regler samt pa vilka atgarder
som kan vidtas inom den egna verksamheten for att etablera rutiner och
system for miljovanlig drift. Lokala miljoskyddsmyndigheter bor hér
bista med hjdlp med inhdamtning av kunskap och vara en aktiv diskus-
sionspartner.

Smavarv kan enkelt se till att inratta system for sortering och hanter-
ing av farligt avfall. I alla de regioner som besdktes fanns det mojligheter
for insamling av sadant avfall.

Enkla system for uppsamling av fasta amnen fran spolvatten bor inrat-
tas pa alla smavarv. Varv som hanterar manga batar per ar bor dessutom
inrédtta system for rening av spolvatten.






1. Inledning

Under de senaste aren har man dokumenterat att smabatsvarvsverksamhet
langs kusten har bidragit till att havssediment i hamnomraden har blivit
ordentligt férorenade. De stdrsta féroreningskomponenterna har visat sig
vara polyaromatiska kolvéiten (PAH), tributyltenn (TBT), polyklorerade
bifenyler (PCB) och enskilda tungmetaller (i huvudsak koppar (Cu), zink
(Zn) och bly (Pb)). Mest kunskap har man om utslapp fran storre skepps-
varv, men det ar ocksa tydligt att mindre varv bidrar till att fororena den
marina miljon.

Langs kustlinjen i samtliga av de nordiska landerna finns det smavarv,
ofta kombinerade med smabatshamnar och/eller mekaniska verkstader.
Detta ar foretag som tillhandahaller service at den minsta kustfiskeflottan,
samt en del fritidsbatar. For att utféra underhall under vattenlinjen &r det
nodvéandigt med upptag av batarna. Underhall som vanligtvis utfors pa
smavarv ar avlagsnande av bevéxning (havstulpaner, blamusslor, alger)
och paféring av bottenfarg som innehaller medel som motverkar bevax-
ning (antifouling). Enskilda firmor utfor ocksa enklare mekaniskt under-
hall och reparationer. De flesta smavarv anvander sig av batvaggor pa
rals for upptag av batar. Ett traditionellt smabatsvarv har ett fatal ralsga-
ende vaggor for upptag av batar, vilket klart begransar antalet batar per
tidsenhet, och déarmed kapaciteten och risken for att férorena miljon. Sli-
pen &r vanligtvis placerad direkt i vattenbrynet, sa att allt som avlagsnas
fran batarna genom skrapning och hogtryckspolning hamnar direkt i
strandzonen och darefter ut i havet (genom hogvatten eller utspolning).
Smavarv hittar man i dag framst i glesbygden. Mer centralt hittar man
smabatshamnar, ofta med majligheter till upptag och underhall pa platser
som traditionellt inte kallas for slip eller varv.

En ”marina”, eller bathamn, disponerar ofta dver stora uppstéllnings-
platser, dar det enkelt finns mojlighet att utdka utrymmet, och kan ta upp
och transportera ett stort antal batar med hjélp av truckar och kranar. Med
stora kranar och truckar hanterar dessa manga batar per tidsenhet, och
ofta lika stora batar som de traditionella smavarven. Marinorna erbjuder
ofta framst upptag och forvaring, och dessutom tillhandahalls mekanisk
service och forsaljning av produkter for underhall av batar. En stor del av
underhallsarbetet, bade batputs och mekaniskt arbete, star batagaren sjalv
for. Denna organisation av arbetet innebér en stor utmaning nar det galler
miljovanligt beteende i samband med batinnehav. Enligt lag ar batagaren
ansvarig for eget avfall/egna utslapp, men samtidigt sker arbetet pa fore-
tagets omrade, och foretaget ar efter allt att doma ansvarigt for de forore-
ningar som blir kvar pa omradet.
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Strangare krav pa uppsamling kommer innebéra att manga varv maste
genomfora betydande ombyggnader. | manga fall kommer detta att inneba-
ra stora investeringar. Enskilda storre skeppsvarv kommer att klara av sa-
dana kostnader, medan en del mindre verksamheter inte kommer att kunna
tacka in detta pa grund av begransade inkomster. Utmaningen for mindre
foretag kommer alltsa att vara att hitta rimliga tekniska och praktiska 16s-
ningar for uppsamling som fungerar tillfredsstallande. Tidigare erfarenheter
har dessutom visat att manga varvsagare/anstallda inte ar medvetna om att
de faktiskt hanterar miljoskadliga &mnen i sin verksamhet och att de genom
sitt beteende bidrar till att férorena den marina miljon.

1.1 Mal med projektet

Malet med projektet som beskrivs i denna rapport har varit att skaffa
information om driftsmodeller, befintliga kunskaper om och attityder till
anvandning av miljofarliga amnen i samband med underhall av batar pa
sa kallade smavarv i tre nordiska regioner: Troms lan i Norge, Faréarna
och Aland.

Det ligger pa foretagets &gare att sétta sig in i lagar och regler som
géller for verksamheten, men det &r osékert om detta praktiseras av den
hér typen av foretag. En kartldggning av kunskapsstatusen nér det géaller
gallande lagar och regler togs darfér med som en del av projektet.

Uppgifter om driftsformer, kunskapsstatus och instélining hos chefer
och anstallda pa smavarv ar viktigt for miljoskyddsmyndigheterna i arbetet
med att forbattra miljostatusen langs kusten. Ett annat mal har varit att ge
de berorda foretagen information som de kan anvanda for att forbéattra sina
driftsrutiner och eventuellt for enkla atgarder som kan minska utslappen
och forbattra hanteringen av farligt avfall. Malgruppen har varit varv med
mindre an fyra till fem anstéllda som sysslar med reparation och underhall
av batar. Fokus for det har projektet var smavarv, men vi valde att dven
inkludera en marina med slipverksamhet i studien for att illustrera en lite
annan typ av verksamhet som ocksa bidrar med fororeningar.

Kartlaggningen har huvudsakligen gjorts genom bestk pa de utvalda
foretagen.



2. Gallande lagar och regelverk

De olika nordiska landerna har egna lagar och regelverk som stora och
sma industriféretag maste forhalla sig till. Det finns emellertid ocksa
overordnade EU- och EES-bestdmmelser som géller for de nordiska lan-
derna. Dessa bestammelser innehaller slutliga mal som EU/EES vill upp-
na, men det ar upp till de enskilda landerna att hitta en vag till malet.
Norge ar anslutet till EES, och maste saledes fdlja direktiv darifran,
Aland maste férhalla sig till EU:s direktiv, medan Fardarna star utanfor
EU och heller inte omfattas av EES. Aven om EU- och EES-direktiv styr
de 6verordnade principerna for miljéforvaltning star det de enskilda lan-
derna fritt att sitta upp strangare regler &n de som &r faststallda enligt
dem. Varken Norge, Aland eller Faroarna har vidtagit strangare atgarder
an de som é&r faststallda enligt EU/EES-bestdmmelserna.

Det finns en rad bestdammelser och direktiv som &r relevanta for drif-
ten av smavarv. Radets direktiv 76/464/EEG fran EES om att pa ett sam-
ordnat sétt forebygga och begransa fororeningar galler i lika hog grad i
alla EES-medlemslander. Direktivet galler "fororeningar orsakade av
vissa farliga dmnen utslappta i gemenskapens marina milj6”. Enligt di-
rektivet far inga nya produkter for batrengoring/underhall anvéandas utan
att de &r godkénda.

Direktivet innehaller tva forteckningar 6ver amnen: forteckning I, med
Oversikt dver vissa amnen som valts ut frdmst med beaktande av deras
giftighet, svarnedbrytbarhet och bioackumulering (inte &mnen som &r
biologiskt oskadliga eller som snabbt omvandlas till biologiskt oskadliga
amnen), samt forteckning 11, med en Oversikt éver amnen som har en
skadlig inverkan pa vattenmiljon, men vars inverkan kan begransas till ett
givet omrade och som beror pa recipientens egenskaper och belagenhet. |
forteckning | finns bland annat tennorganiska foreningar, som tidigare
vanligen anvandes vid bottenbehandling av batar, och som totalforbjudits
fran och med 1.1.2008. | forteckning Il finns kopparforeningar, bly, tenn
och biocider, &mnen som aven fortsattningsvis kan anvéndas som tillsat-
ser i bottenfarg enligt EES-direktivet. Vid varje utslapp av dessa amnen
ska det pa forhand finnas ett tillstand dar utslappskraven faststalls.

Enligt radets direktiv 96/61 EG, IPPC-direktivet (direktiv om samord-
nade atgarder for att forebygga och begransa fororeningar) ar den ansva-
riga for en verksamhet skyldig att anvénda “bdsta tillgangliga teknik”
(BAT - best available techniques) for sin verksamhet, och de utslapps-
granser som faststalls i ett tillstand ska baseras pa BAT. Det ar alltsd upp
till miljoskyddsmyndigheterna att se till att tillstand endast beviljas under
forutséttning att BAT foljs.
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REACH (Registration, Evaluation and Authorisation of Chemicals) ar
EU:s nya regelverk som ska sakerstélla en starkt kemikalieforvaltning i
Europa. REACH ersétter delar av det nationella kemikalieregelverket och
far betydelse for en stor del av naringslivet, fran storre kemikalieindustri
till mindre verksamheter som producerar, importerar, anvander eller dis-
tribuerar kemikalier eller fasta bearbetade produkter.

Ramdirektivet for vatten (Vattendirektivet) ar ett annat direktiv som
kan inverka pa praxis hos foretag som slapper ut miljoskadliga @mnen.
Det huvudsakliga malet med vattendirektivet ar att sakerstdlla en god
miljostatus (nastan i naturligt tillstand) i vatten, bade vattendrag, grund-
vatten och kustvatten. Vattendirektivet trddde i kraft for medlemsstaterna
den 22/12-2000, och infolivades i EES-avtalet &r 2008. Statusen mats
med utgangspunkt i savél ekologiska och hydromorfologiska som kemis-
ka forhallanden. Om det visar sig vara tekniskt omajligt att uppfylla ma-
let om "god status”, eller om det medfor orimligt stora kostnader, ger
direktivet mojlighet att senarelagga uppfyllandet av malet eller sétta upp
mindre ambitdsa miljomal. Direktivet staller ocksa krav pa att man vidtar
atgarder mot fororening av vatten i enlighet med en forteckning over
prioriterade kemiska &mnen som ar sérskilt farliga for livet i vattnet. Som
en del av uppféljningen av direktivet kommer nya klassificeringssystem
for miljostatus att upprattas som ska gélla for alla EU-/EES-lander.

2.1. Norge

I Norge géller lagen om fororeningar och avfall (forurensningsloven) de
flesta fororeningskallor, med undantag av transportsektorn. Fororenings-
lagen fastslar att ingen har ratt att férorena utan att ha fatt tillstand till det.
Sadana tillstand for enskilda verksamheter och enligt vissa villkor bevil-
jas enligt lagens 11 § och i enlighet med olika bestdimmelser om férore-
nande verksamheter. Fororeningslagens 28 8 innefattar vidare forbud mot
nedskrépning. Féroreningslagens kapitel 8, som tradde i kraft den 1/8-
1989, innefattar regler om fororenarnas ersattningsansvar. | 55 § faststlas
bland annat att férorenaren ar ersattningsansvarig for fororeningsskada
utan hénsyn till egen skuld.

Fororeningslagen administreras av Miljgverndepartementet (mil-
joskyddsdepartementet). Ansokningar om utslappstillstand for industri-
verksamhet och dylikt ska skickas till SFT, eller till fylkesmannens miljo-
skyddsavdelning for verksamheter som de ar féroreningsmyndighet for.

Pa webbplatsen www.regelhjelp.no, som &r en végledning till regel-
verk relevanta for olika foretag, finns det forenklade utdrag ur/ forklar-
ingar till fororeningslagen. Webbplatsen kan vara till nytta fér mindre
foretag som har behov av att satta sig in i géllande lagar och regler for
den egna verksamheten.


http://www.regelhjelp.no
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I och med inférandet av den sa kallade Industriforskriften (industri-
forordningen) i Norge kommer kraven pa slipar och skeppsvarv att skar-
pas. Dessa bestammelser stéller standardkrav pa foretag utifran deras
storlek. De storsta foretagen kommer utdver detta att behdva fa sarskilda
tillstand. Krav kan stéllas pa uppsamling av spolvatten, férorenade
vatskor och annat processavloppsvatten. Vid arbetsoperationer vid kajer
kommer det att stallas krav pa uppsamling av fargrester (vid skrapning),
olja eller andra potentiellt miljoskadliga &mnen. Dessutom foreslar man
krav pa sarskild aktsamhet vid blastring/hogtryckspolning av ytor som
paforts antifouling/medel som motverkar bevaxning.

Statens Forurensningstilsyn (statliga fororeningstillsynsmyndigheten)
foreslar att om det finns en risk for att ytbehandling i havet kan medféra
utslapp av miljogifter, ska batarna tas in i varven for bléstring, och att
ytbehandling i havet i sadana fall forbjuds. Blastring gors i liten utstrack-
ning pa smavarv och dessa bestaimmelser kommer darfor att vara mest
relevanta for storre varv.

Nar det galler hantering av farligt avfall maste FOR 2004-06-01 nr
930: Forskrift om gjenvinning og behandling av avfall (avfallsférord-
ningen) foljas.

2.2. Aland

Viktiga regelverk p& Aland i vilka det finns bestammelser som &r av betydel-
se for varvsindustrin &r Miljoskyddslagstiftningen (implementering av IPPC-
direktivet) och Renhallningslagen (AFS 1981:3) (www.regeringen.ax/
socialomiljo/miljo/lagstiftning.pbs).

I Alands forfattningssamling, 2003 Nr 58 om mottagning i hamn av
fartygsgenererat avfall och lastrester och i Landskapsférordning Nr 67
om mottagning av fartygsgenererat avfall och lastrester regleras batham-
nars ansvar for att sorja for mottagande av avfall fran fartyg. Avfall till
foljd av rengoéring av skrov (rester av bottenfarger) omfattas inte av denna
reglering.

I Miljéhandlingsprogram for Aland 2005-2008 fran den lokala reger-
ingen berdrs problemet med giftiga bottenfarger for batar endast i den
man att huvudproblemet med den marina miljon verkar vara 6vergddning
pa grund av utslapp av fosfat (P)- och kvave (N)-haltigt avfallsvatten.

Finlands miljocentral (SYKE) reglerar anvandningen av medel som
motverkar bevéxning i Finland. De har utarbetat férteckningar éver me-
del (och aktiva substanser) som det ar forbjudet att anvanda, medel som
ar godkénda for alla och medel som bara kan anvandas av kommersiella
fartyg.


http://www.regeringen.ax/socialomiljo/miljo/lagstiftning.pbs
http://www.regeringen.ax/socialomiljo/miljo/lagstiftning.pbs
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2.3. Farbarna

| Lagtingslagen nummer 134 fran den 29.10.1988 (Legtingslég nr. 134
frd 29. oktober 1988 um umhvegrvisvernd/miljoskydd), finns det ett natio-
nellt regelverk som omfattar férhallanden kring hantering av farligt avfall
i samband med upptag, underhall och reparation av mindre fartyg.

| kapitel 4, paragraf 15 star foljande:

”Inget som kan fororena vattnet far tillforas dlvar, vattenlopp, sjoar, kuster eller
faroiskt havsterritorium eller anlaggas sa ndra dessa att det kan finnas en risk for
att det skoljs ut i vattnet. Enligt § 16 kan dock tillstand beviljas for att slappa ut
spillvatten i vattendrag, sjoar, kuster eller fardiskt havsterritorium.”

| kapitel 5, paragraf 15 star foljande:

”Verksambheter, anlaggningar eller inrdttningar som finns angivna i bilagan till la-
gen far inte anlaggas eller startas innan dess att godkénnande harom har tillkanna-
givits. De namnda verksamheterna, anlaggningarna eller inrattningarna far inte
utvidgas eller dndras byggnadsmassigt eller driftsmassigt pa ett sétt som paverkar
verksamhetens fororeningsforhallanden innan dess att utvidgningen eller andring-
en har godkants.”

Lagen géller bland annat verksamheter som utfér ytbehandling av materi-
al av jarn, stal eller metall, samt stalskeppsvarv och flytdockor.

Dessutom finns det en kungdrelse om deponering av avfall som é&r rele-
vant for sma skeppsvarv — pa fardiska: Kunngerd nr. 147 fra 19. oktober
1995 um burturkast, sum broytt vid kunngerd nr. 90 fra 28. september 2007.



3. Material och metoder

3.1. Urval av foretag

Valet av foretag gjordes i samarbete med miljoskyddsmyndigheterna i
Troms och Finnmark i Norge, samt miljéskyddsmyndigheterna pa Far-
darna och pa Aland. Foretagen var verksamheter som miljoskyddsmyn-
digheterna hade kdnnedom om via sin kontrollverksamhet, men som inte
Iag under regelmassiga kontroller eller tillsyn. Innan besoken genomfor-
des skickades skriftlig information ut elektroniskt och pa papper till minst
fem verksamheter i varje malomrade.

Inget av de foretag vi skickade ut information/forfragan till svarade,
och vi kontaktade darfor samtliga aktuella varv genom en rundringning
via telefon.Genom muntliga forfragningar fick vi in uttdmmande infor-
mation, och kunde avtala om att fa besoka foretagen. Av de foretag som
sag ut att vara lampliga for var undersokning var det endast ett foretag
som direkt avbdjde att samarbeta.

Efter att kontakten med foretagen var etablerad blev det tydligt att fle-
ra varvsagare var skeptiska till att information om deras verksamhet skul-
le publiceras i en 6ppen rapport. For att sékerstalla deras samarbetsvilja
och Oppenhet kom vi darfor 6verens om en viss typ av anonymisering,
och vi har i huvudsak latit bli att ange namn pa personer och platser i
rapporten. Vi har dessutom gjort enkla manipulationer av fotografier for
att inte avsloja nagons identitet.

En summarisk dversikt dver de foretag som ingick i projektet ges i
Tabell 1. Oversikt dver foretag som besoktes som en del av projektet.

Tabell 1. Oversikt dver féretag som besdktes som en del av projektet.

Plats Kod Antal anstéllda Antal fartyg/ar
Troms, Norge N1 1 25
Troms, Norge N 2 4-5 35
Troms, Norge N3 3-5 220
Troms, Norge N 4 1 ?
Aland Al 1 20
Aland A2 1 30
Aland A3 1 200
Farbarna F1 5 50-60
Fardarna F2 20 35-55
Fardarna F3 15 30-35
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3.2. Frageformular

Fore foretagsbesoken utarbetades ett frageformular som sandes till fore-
tagen. Centrala fragor var verksamhetens omfattning, kunskap om miljo-
farliga amnen, utslappsreducerende atgarder, kannedom om och uppfolj-
ning av regelverket samt attityder till miljofragor. En kopia av fragefor-
mularet finns bifogad till rapporten (Bilaga 1). De flesta
foretagsinnehavarna hade last igenom fragorna fore foretagsbesoket, men
sjalva formularet ifylldes i huvudsak i samarbete med representanten fran
Akvaplan-niva.

Utover svaren pa dessa fragor, utgjorde en inspektion och fotodoku-
mentation en viktig del av projektarbetet.

Efter foretagsbesdken sammanfattades och evaluerades informationen
fran frageformulédren. | nasta kapitel ges en sammanfattning fran varje
enskilt foretagsbesok. Dérefter ssmmanfattas och kommenteras allménna
intryck och observationer i det avslutande kapitlet.

3.3. Uppfdljning

Rapporten fran projektet kommer att sandas till foretagen som besoktes och
vi kommer ocksa efterat att kontakta dem per telefon for att undersoka om
de har ytterligare fragor gallande majligheter att genomfora atgarder.



4. Rapport fran foretagsbesok

4.1 Smavarv i Troms (Norge)

Troms lén ligger i Nordnorge, mellan Nordlands lan i s6der och Finn-
marks lan i norr. Kustomradena karaktariseras av starka tidsvattenstrém-
mar och oftast av god omséttning av vattenmassorna. Inne i mari-
nor/servicehamnar med upplaggning &ar vattenomséattningen dalig pa
grund av naturliga och konstgjorda avskarmningar for att ge lugna hamn-
forhallanden.

Det finns en utredning om fororening fran smabatshamnar i nagra lan i
Norge, men inte fran Troms (SFT, 2005). Vidare har det gjorts en kart-
ldggning av varv langs Norges kust (SFT, 2004). Dessa har gett nyttig
bakgrundsinformation for den aktuella undersékningen.

Generellt ar miljoforhallandena langs kusten i Troms goda, men héga
koncentrationer av miljogifter har dokumenterats i flera hamnomraden
(exempelvis i Harstad och Tromso), samt i nagra smabatshamnar (exem-
pelvis Mgrck 2005; Evenset & Palerud 2004; Evenset et al. 2005).

4.1.1. Norska foretaget N1

Varvet, som ar ett enmansforetag, ligger centralt placerat pa en liten ort,
nagot skyddad av en fiskebrygga i sdder, och en pir, dar det finns ett fisk-
foradlingsforetag, i norr (Figur 1). Detta &r en typ av slip som finns, eller
har funnits, i de flesta sma samhallen langs kusten. Manga star i dag
overksamma, antingen pa grund av utflyttning, eller for att funktionen har
Overtagits av flyttbara kranar och truckar.
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Figurl. Slipen ligger i 1& mellan kajen i séder och piren i norr.

Slipen ligger pa en sluttande strandbadd med sma tangbevuxna stenar, i
nedre delen av littoralzonen. Kustlinjen &r i évrigt ganska rak och tidvat-
tenstrommen langs strandkanten ar relativt stark.

Systemet for upptagning ar en ralsgaende vagn (Figur 2). Vagnele-
menten bestar av H-balkar i olika dimensioner. Det finns fyra stottepelare
pa sidorna som kan regleras efter batarnas bredd. Den har ingen vagga,
utan batarna maste vila pa egen kol under uppdragningen.

Figur2. Uppdragsvagn pa rals, med flyttbara sidostod.

Ralsens fundament utgors av armerade betongelement som har grévts ned
i strandbadden (Figur 3). Vagnen dras av en kraftig elmotor (Figur 4),
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som ar placerad i ett litet hus precis ovanfor tidsvattenzonen. Anlagg-
ningen har tillgang till el och vatten.

Figur3. Slipens rals ar fast vid marken med betong. Tangbevuxna stenar pa strandbadden.

Figur 4. Vinsch med 15 mm vajer, driven av en elmotor.

Slipen byggdes cirka 1980 och har anvants for lokala fiskebatar i stor-
leksklassen 20-35 fot. Omfanget pa verksamheten har varit ansprakslost:
tidigare tog slipen upp omkring 25 batar per ar, medan antalet i dag ligger
pa cirka 10. Slipen har en potential gentemot fritidsbatmarknaden, men
antalet uppstéliningar &ar likval begransat eftersom det bara finns en
vagn/en upplaggningsplats.
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Det fanns inget synligt avfall vid slipen eller i naromradet. Det fanns
inte heller egna containrar for uppsamling av farligt avfall. Tidigare var
en tank for uppsamling av spillolja utplacerad har, troligen fran kommu-
nens sida, men det fanns ingen sddan vid tidpunkten for besoket. Agaren
medgav att en tank borde komma pa plats sa snart som majligt.

Vid en ytlig inspektion skilde sig det biologiska tillstandet pa slipom-
radet inte fran “outnyttjade” strandzoner i (obebyggt) naromrade (bortsett
fran nagra flackar av slutstrykningsfarg pa betongfundamenten). Det vax-
te brunalger och det fanns flerarig havstulpan (Balanus sp.) vid nedre
delen av rdlsen.

Enligt dgaren anvéndes mycket ABC-bottenfarg (med koppartillsats)
vid slipen. Agaren hade begransad kunskap om miljéskadliga &mnen och
om vilka effekter dessa kan ha pa den marina miljon. Han ansag vidare
att slipens verksamhet var sa begransad att eventuella skadeverkningar ar
forsumbara. Hans kdannedom om regelverk var begrédnsad och han hade
inga planer pa att inratta system for uppsamling av spolvatten, fargrester
och liknande.

4.1.2. Norska foretaget N2

Foretaget ligger i en liten bukt ett stycke ut i en 6ppen fjord. Féretaget har
inga grannar, varken privatpersoner eller andra foretag (Figur 5). Det
ligger en fiskodlingsanlaggning cirka 2 km fran varvet.

Figur 5. Varvet N2 ligger vid ett relativt 6ppet farvatten i ett glest befolkat omrade.

Varvet har 4-5 anstallda och erbjuder i huvudsak mekaniska tjanster. De
flesta batar som tas upp pa slipen spolas ocksa med vatten (hogtryckspol-
ning) och malas med bottenfarg med pensel eller rulle. Detta arbete utfors
i huvudsak av batagarna och allra mest anvands sjalvpolerande bottenférg
av mérket Jotun Antifouling SeaQueen (Figur 6). Denna bottenférg inne-
héller bland annat dikopparoxid och kadmium.
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Figur 6. P& varvet N2 utfors tvatt och bottenbehandling av béatagarna.

Strandbadden sluttar jamnt ned mot sublittoralzonen och substratet bestar
av sma stenar. | nedre delen av strandbadden véxer det blastang, och djur-
livet karakteriseras av havstulpan (Balanus sp.) och blamusslor (Mytiulus
edulis) (Figur 7).

Ytligt betraktat var flora och fauna i stort sett lika pa slipplattformarna
och pa de angransande strandomradena.

Figur 7. Vid slipen pé foretaget N2 véxer flerarig havstulpan pa rélsen och blamusslor
mellan ralsen.

Varvet har tva ralsgaende batvaggor placerade pa helgjuten betong. Den
storsta vaggan kan ta batar upp till 60 fot. Den nuvarande &garen dvertog
varvet 2000 och ska da ha genomfort en omfattande uppstadning av avfall
fran omradet. Foretaget tar upp cirka 10 batar pa 25-33 fot och 25 batar
pa 33-50 fot arligen. De uppger att det gar at cirka 300 liter bottenfarg
per ar. Medan verksamheten tidigare baserade sig pa fiskeflottan, ar fisk-
odlingsndringen numera den viktigaste kundkretsen. Foretaget hade inga
fritidsbatsagare som kunder.
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Varvet har inga system for uppsamling av fargrester fran spolning och
malning av batar, och har inte heller planer pa att inrétta ett sadant system.

Kunskaperna om vilka &mnen som &r forbjudna att anvanda vid bot-
tenmalning var bristfalliga, och man litade pa att den farg (Jotun) som
koptes i Norge var tillaten. Kannedomen om regelverk for utslapp i mil-
jon var begrénsad, liksom om varfor det &r forbjudet att anvénda vissa
enskilda &mnen.

Varvet hade vél markta containrar for uppsamling av metall, brénnbart
avfall, férorenat vatten (k6ltvatt m.m., inte spolvatten), férorenad olja och
for ren spillolja (Figur 8; Figur 9). For ren spillolja fick de betalt; de beta-
lar for avhdmtning av det 6vriga. Ett privat avfallsbolag (Perpetuum Hol-
ding AS) hamtar farligt avfall fran varvet, medan det kommunala avfalls-
bolaget hamtar restavfallet.

Figur 8. Markning av avfallscontainrar for flytande avfall pa varvet N2.

Figur 9. Avfallscontainrar for fast och flytande avfall pa varvet N2.

Foretagsinnehavaren anser att de har en bra dialog med lanets miljomyn-
digheter, och sager att en stor del av driftsdverskottet gar at till att skota
driften av varvet pa ett miljomassigt forsvarbart satt. Agaren sager att en
sadan prioritering kan vara en forklaring till att varvet har ett gammalt
och slitet byggnadsbestand.

4.1.3. Norska foretaget N3

Foretaget ligger langst inne i en smabatshamn, som &r inrattad med hjalp
av en vagbrytare. Omradet har ganska starka strommar, men vagbrytaren
skyddar smabatshamnen och ocksa omradet dar varvet ligger. Varvet
ligger i ett industriomrade och det finns olika foretag i naromradet (Figur
10). Varvet drivs av ett batcenter, dar 3-5 personer arbetar med forsalj-
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ning och underhall av batar. Verksamheten baserar sig i stor grad pa upp-
drag fran fritidsbatsagare, men ocksa fran fiskeflottan.

Figur 10. Varvet N3 har tv& system for att ta upp batar: vagn med lyftstropp och platt-
form for uppdragning med en hjulgéende vagga dragen av en hjullastare.

Varvet behandlar cirka 220 batar om &ret, av vilka de flesta &r i storleks-
klassen 20-35 fot. Ungefar 50 batar ar storre an 35 fot (upp till 50 fot).
De allra flesta av dessa hogtryckspolas och malas med bottenfarg.
Grundmalning med epoxibaserad tvakomponentfarg forekommer, men i
valdigt liten omfattning. Glasfiberarbeten och liknande gors i huvudsak
inomhus under vintern.

Batarna lyfts med hjalp av en mobil kran eller med en vagga pa hjul
over en sluttande betongplattform och hdgtryckspolningen kan utféras pa
en slant tackt av betonghéllar (Figur 11).

Figur 11. Oversikt 6ver upplaggning av batar vid varvet N3.
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Varvet har en korbar vagga med lyftmekanism som kan placeras pa be-
tonghéllarna. | den nedre kanten av betongplattan finns en sedimenta-
tionsbassang (cirka 1 x 1 x 2,5 m), dar spolvatten och fargrester spolas
ned (Figur 12).

Figur 12. Gjutna betonghallar, sluttande mot uppsamlingsbassangen for spolvatten pa
varvet N3.

Agaren uppskattar att cirka 80 procent av spolvattnet samlas upp dar,
eftersom det &r ett bra lut mot bassiangen. Overloppsvattnet fran bassang-
en leds direkt ut i recipienten. Enligt de anstéllda var sedimenteringen i
bassangen relativt ansprakslos, och den hade aldrig tomts. Enligt foreta-
gets planer skulle sedimenterat material avhdmtas som farligt avfall. Se-
dimentationsbasséngen inréttades 2003, ungefar samtidigt som den nuva-
rande &garen Overtog varvet. Detta gjordes pa eget initiativ. Foretagets
anstallda var medvetna om miljéfragor, och sade att de ville driva verk-
samheten sd miljovanligt som mojligt utan att det medférde kostnader
som foretaget inte kunde klara av. De hade haft en positiv dialog med en
representant fran lansstyrelsens (Fylkesmannens) miljoskyddsavdelning
nar bassangen inrattades, men hade inte fatt nagon uppmaning att inratta
uppsamling. Kunskaperna om regelverk och vad de var forpliktade till
enligt dem var bristfalliga.
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Figur 13. Tidvattenzonen under spolplattformen pa varvet N3.

Plattan dar spolning genomfors bestar som ovan namnts av betonghallar.
Mellan héllarna finns det smala sprickor (cirka 1-2 cm) dar vatten kan
tranga ner i marken. Agarna papekade sjilva detta problem och sade att
de hade Gvervagt att gjuta en helgjuten platta, men de antog att en sadan
skulle ha spruckit upp med tiden i alla fall pa grund av tjalen och kold-
sprangning.

Bottenfarg stryks oftast pa av batdgarna sjalva och bara i undantagsfall
av foretagets anstdllda. Foretaget saljer bottenfdarg, huvudsakligen av
market Hempel, som ocksa foretaget sjalv anvander. Batagarna anvander
flera olika typer av farg. Informationsblad om produkterna som foretaget
sdljer och anvénder fanns tillgdngliga. Varvets anstéllda anvénder om-
kring 50 | bottenfarg om aret. Till detta kommer bottenfargen som bat-
agarna sjalva anvéander. Varvsagaren var medveten om att all spolning
skulle ske pa plattan ovanfor sedimenteringsbassangen, men pastrykning
av bottenfarg utfordes pa flera andra upplaggningsplatser. Kunskaperna
om vilka dmnen som é&r forbjudna att anvanda vid bottenmalning var
bristfalliga, och man litade pa att importorerna av bottenfarg och andra
I6sningsmedel har kdnnedom om reglerna och att bara tillitna medel
finns till salu. Kdnnedomen om regelverk for utslapp i miljon var begran-
sad, liksom om varfér det ar forbjudet att anvanda vissa enskilda &mnen.

Som ovan namnts ligger varvet innanfor en smabatshamn. Nedanfor
varvet har det byggts en mur ner mot tidvattenzonen. Det ligger ofta en
tunn oljefilm pa vattenytan innanfor vagbrytaren, men den kommer san-
nolikt fran en branslepump som forser bathamnens batar med diesel och
bensin. Denna drivs inte av varvet. Stora stim av sma fiskar observeras
ofta pa omradet.
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Varvet och den angransande marinan hade val mérkta containrar for
uppsamling av olika typer av farligt avfall. En container for restavfall var
ocksa placerad pa omradet (Figur 14).

Figur 14. V&l markta containrar for specialavfall och for restavfall pa varvet N3.

Batcentret och marinan uppgav att de ofta maste sortera avfall som var
placerat i containern for restavfall for att batagare lade farligt avfall i den.
Det kommunala avfallsbolaget hamtar bade restavfall och farligt avfall.
Det var i stort sett vélstadat pd omradet. | borjan av 2000-talet blev den
davarande &garen alagd att stada upp runt varvet, och att avlagsna olje-
fororenad jord som lag pa egendomen. Den nuvarande &garen ville att
tomten ska framsta som stadad.

4.1.4. Norska foretaget N 4

Vi gjorde ett kort besok pa ett varv dar dgaren inte hade mojlighet att
stalla upp. Det var stor aktivitet pa varvet (Figur 15). Den hade tre ralsga-
ende batvaggor och dessutom en hjullastare for flyttning av batar pa land.
Varvet fungerade enligt “sjalvbetjaningsprincipen” och batagarna stod for
all aktivitet vid tidpunkten for inspektionen. Det fanns inga synliga arran-
gemang for avldmning av avfall eller for uppsamling av spolvatten. Dar-
emot fanns det mycket osorterat avfall i hdgar runt anldggningen (Figur
15), och det fanns 6ppna fat med spilloljeprodukter (Figur 17).
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Figur 15. Stor aktivitet pa varvet N4.

Figur 16. Exempel pa hdg av osorterat avfall vid varvet N4.

Varvets agare hade varit i dialog med miljémyndigheterna, men hade
dittills inte haft besok eller fatt krav vad galler varvets drift.

Figur 17. Uppsamling av oljeavfall i diverse 6ppna karl pa 6ppet omrade pa varvet N4.
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4.2 Sméavarv pa Aland

Aland &r ett sjalvstyrt landskap i Finland, belaget i den sddra delen av
Bottniska viken (Figur 18). Landskapet med cirka 27 000 invanare bestar
av nastan 7 000 éar, av vilka cirka 60 &r bebodda. Ostersjon &r en av
varldens storsta brackvattenbasséanger och omradet kannetecknas av en
rad speciella hydrologiska och ekologiska férhallanden. Pa grund av stora
skillnaderna i salthalten bildas det en haloklin pad 60-80 meter i stora
delar av Ostersjon. Detta leder till en begransad vattenomsattning i bot-
tenlagren, vilket resulterar i syrebrist. Ostersjon har varit och &r starkt
belastad av utslapp av naringssalter och miljogifter fran jordbruk, avlopp
och industri (HELCOM, 2004). Under de senaste aren har miljoforhal-
landena forbattrats nagot (HELCOM 2008), men manga arter paverkas
fortfarande av miljogifter och systemet ar saledes sarbart for ytterligare
tillforsel av miljogifter.

Figur 18. Aland ligger vid mynningen av Bottniska viken.

Det &r mycket sma skillnader mellan ebb och flod vid Aland och darmed
fa havsstrommar orsakade av tidvatten. Detta ger generellt en dalig om-
sattning av vattenmassorna runt varven. Det finns inte manga fasta inva-
nare har, men en mycket stor del av dem ar batagare, och det kom fram
under intervjuerna att manga svenska batagare garna kommer till Aland
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for att kopa bottenfarg med koppar (férbjuden i Sverige), eller for att fa
sina batar bottenbehandlade har.

Forfragan om besok gick till fem smavarv och vi genomférde besok
pa tre av dem. Ett varv i Mariehamn nekade oss tilltrade och ville inte
heller diskutera miljofragor i anslutning till varv och smabatar med oss.
Ett av de besokta varven ville inte lata oss ta bilder, trots att vi garantera-
de anonymitet i rapporten.

4.2.1 Alandska foretaget A 1

Foretaget ligger vid ett 6ppet sund i den sodra delen av Aland, néra ett
litet samhélle, med spridd bosattning runt sjalva varvet (Figur 19). Det
har en lang historia som varv, men drivs nu som ett enmansféretag. All
aktivitet sker under loppet av tre sommarmanader, och varvet betjanar
huvudsakligen turisttrafiken i omradet. Storsta delen av kunderna ar fri-
tidshatar pa genomresa.

Figur 19. Varvet A 1 sett fran sjésidan.

Varvet har tre ralsgaende batvaggor och en flyttbar kran avsedd for upp-
tagning av segelbatar. Foretaget tar upp cirka 20 batar per sasong och
verksamheten bestar i vasentlig grad av reparationer av skrov och utrust-
ning. Varvsigaren uppgav att det bara i liten grad utférs spol-
ning/rengdring och bottenmalning. Han uppskattade en arsforbrukning pa
cirka 50 liter bottenférg av typen "Norrgn” (norskt fabrikat).

Foretaget har inte system for avhdmtning av farligt avfall. Oljerester
samlas i ett 200 liters fat, som inte har tomts pa de senaste fem aren.

Omradet préaglas av bristande underhall och av skrdp och skeppsvrak
bade pa land och i havet utanfor anlaggningen (Figur 20). Vi kunde inte
utféra en narmare inspektion av strandzonen eftersom var narvaro uppen-
barligen inte var énskad.

Foretaget for ingen dialog med de lokala miljomyndigheterna. Fore-
tagsinnehavaren tycktes vara val insatt i och kritisk till den lokala miljo-
politiken. Vi fick inte lov att ta bilder inne pa varvsomradet under beso-
ket. Fotografierna som presenteras har ar saledes tagna fran utsidan av
varvsomradet.
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Figur 20. Samling av fast avfall vid infarten till varvet A 1.

4.2.2. Alandska foretaget A 2

Detta foretag ligger pa den sédra delen av Aland i ett glest befolkat om-
rade. Det &r ett enmansforetag som i huvudsak utfor reparationer och
underhall. Batupptagningen sker med hjalp av en hjullastare som drar
batvaggor pa hjul upp pa en plattform av grus och betong (Figur 21).

Foretaget tar upp cirka 30 batar per sasong och en stor del av arbetet
pa batarna utfors under vintersasongen. Verksamheten ar inriktad pa den
lokala flottan och bétstorleken &r i huvudsak mellan 20 och 30 fot.

Figur 21. Brygga och plattform fér upptagning av btar pa vagn med hjul p& varvet A 2.
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Batarna placeras ute (Figur 22) eller i en delvis 6ppen lagerhall, dar for-
varing och underhall dger rum (Figur 23). Det fanns inga synliga anslag
om eller containrar for farligt avfall pa omradet.

Det var valstadat pa hela omradet och det fanns inga synliga spar av
avfall efter rengdring/bottenbehandling av batar, &ven om spolvatten och
fargrester spolas rakt ut i havet. Arbetet utfors i huvudsak av varvsagaren.

Figur 22. Bétférvaring utomhus vid varvet A 2.

Figur 23. Hjullastare med batvagga i lagerhallen for batar pé varvet A 2.

Vid en ytlig inspektion av strandzonen kunde man inte se spar efter verk-
samheten (Figur 24).

Varvets dgare hade en positiv instéllning till miljévanlig drift, och
viss, men begrénsad, kunskap om regelverk, farliga &mnen och skade-
verkningar.
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Figur 24. Detalj av strandzonen under uppséttningsplattformen (ovan), och av strandzo-
nen som angransar till plattformen (nedan) vid varvet A 2.

4.2.3. Alandska foretaget A 3

Foretaget ligger skyddat av tva végbrytare i ett samhalle p& Aland, an-
gransande till ett 6ppet sund. Det &r ett enmansféretag som omfattar en
marina/bathamn med mojlighet till tdmning av fast och flytande avfall,
bunkring, upplaggning samt motor- och skrovservice. Verksamheten
baserar sig pa bred service, inklusive vinterforvaring for fritidsbatar,
manga av dem lokala.

Upptagningen sker med hjélp av en specialanpassad truck via en
"slussanordning” med brygga pa bagge sidor (Figur 25; Figur 26).

Figur 25. Truck fér upptagning av batar och truck for /mastservice pa varvet A 3.



Uppsamling och hantering av farligt avfall vid smavarv i Norden 37

Figur 26. Brygga/sluss for upptagning av batar med masttruck p& varvet A 3.

Foretaget tar upp, spolar och bottenbehandlar cirka 200 batar per sasong;
i huvudsak batar mellan 20 och 33 fot. Ungefar 5 procent av dessa batar
skrapas/slipas, med eller utan dammsugning. Undantagsvis utfors rengo-
ring med sandblastring (cirka 1 bat per sasong).

Spolvattnet med avfall rinner orenat ned i marken/havet. Allt annat
avfall samlas pa en valorganiserad miljostation (Figur 27 — Figur 31).

Figur 27. Lasbar miljostation, och detaljer fran anslag éver olika uppsamlingsenheter
(infallt och nedan).
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Figur 28. Uppsamlingskérl fér anvanda batterier, varvet A 3.

Figur 29. Draneringskérl for olja pd varvet A 3.



Uppsamling och hantering av farligt avfall vid smavarv i Norden 39

Figur 30. Uppsamlingskérl for tomma och fyllda kannor med oljeavfall pa varvet A 3.

Figur 31. Uppsamlingstankar for olja och for annat flytande avfall p& varvet A 3.

Foretaget ansag sig ha en god dialog med miljomyndigheterna och tyck-
tes oavsett offentliga foreskrifter halla en hog standard vad géller miljo-
vanlig drift av varvet. Man hade uppenbart goda kunskaper om miljo-
skadliga amnen. Agaren forefoll satta en &ra i att ha en verksamhet med
valordnade forhallanden. Trots detta fanns inga planer pa en uppsam-
lingsplattform for spolvatten/avfall (dven om forhallandena ar lampliga
for en sadan). Foretaget Gvervéger dock att skaffa en anlaggning som kan
anvandas till bottentvatt av batar medan de ligger i havet (denna botten-
tvatt skulle da erséatta spolning och malning med antifouling).
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Jamfort med alla de 6vriga foretagen som besoktes i samband med
detta projekt maste detta varv raknas som ett monsterforetag med hansyn
till sortering och lagring av farligt avfall. Men inte heller detta foretag
hade system for uppsamling och rening av spolvatten.

Figur 32. Information och bunkringsstation vid inloppet till marinan/varvet A 3.

4.3. Smabatsvarv pa Fardarna

Faroarna ligger i Nordatlanten och bestar av 18 6ar omgivna av oppet hav
pé alla sidor (Figur 33). Ogruppen har knappt 50 000 invanare, av vilka
ungeféar 17 000 bor i och omkring huvudstaden Térshavn.

Ogruppen ligger relativt samlat och de flesta 6arna har langa smala
fjordar med spridd boséttning och stérre och mindre samhallen. I de flesta
fjordarna finns en eller flera stora laxodlingar. Miljéforhallandena i havs-
omradet runt Faréarna ar generellt sett goda.

Via projektets kontaktperson vid miljoskyddsmyndigheten pa Faroar-
na fick vi en forteckning dver 11 stora och sma varv. Vi valde ut ett litet
(4-5 anstallda) och tva medelstora foretag (15-20 anstallda) fran tre olika
oar for var undersokning. Orsaken till att de medelstora foretagen togs
med var att representanten for den lokala miljoskyddsmyndigheten Ons-
kade mer information om dessa, eftersom det finns valdigt lite uppgifter
om skepps- och smavarv pa Faroarna fran tidigare studier.
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Figur 33. Oversiktskarta éver Faréarna.

4.3.1. Faroiska foretaget F 1

Foretaget har fem anstéllda och ligger i en liten by ytterst i en lang smal
fjord. Det finns en fiskodling i fjorden.

Foretaget sysslar i huvudsak med mekaniskt skeppsarbete och kombi-
nerat med detta utfor de ocksa malning och bottenbehandling. De tar upp
50-60 batar arligen, cirka fem i storleksklassen > 35 fot, resten ar mellan
20 och 35 fot. Foretaget erbjuder i huvudsak sina tjanster till fiskeflottan
och fiskodlingsnéringen.
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Varvet har en réalsgdende batvagga placerad pa en betongplattform
som ligger i niva med den naturliga strandbadden. Plattformen omges av
tidvattenzonen med sand blandad med krossade musselskal (Figur 34).
Det finns plats for tva batar pa 30 fot samtidigt pa varvet.

Figur 34. Varvet F 1: Ralsgdende vagga pa betongplattform.

Bottenbehandlingen bestar uteslutande av hdgtryckspolning och stryk-
ning med antifouling. Grundmalning med epoxibaserad tvakomponent-
farg forekommer, men oftast bara pa slitna delar av skrovet. Varvet upp-
skattar att det gar at omkring 200 liter bottenfarg per ar.

Det finns inget system for uppsamling av spolvatten eller avfall som
uppstar i samband med rengoring/malning av batar, eller vid olycksut-
sl&pp av oljebaserat avfall. Foretaget Overvager alternativ for uppsamling
fran spolningen av batar.

Varvets personal talade om att sanden blandad med musselskal som
samlas vid slipens nedre del avlagsnas da och da. Sanden transporteras
inte till ndgon avsedd deponi, utan lagras i naromradet. Sanden avlagsnas
inte med tanke pa miljogifter, utan snarare med tanke pa vaggans drifts-
sékerhet.

Oljehaltigt avfall samlas i omarkta tunnor (Figur 35), och levereras
tilllavhamtas av det kommunala avfallsverket (IRF). Metaller, speciellt
anvanda zinkanoder, samlas och saljs for omsmaéltning. Annat metallav-
fall sorteras och avhdmtas inte systematiskt.
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Figur 35. Tunnor for uppsamling av spillolja.

Bottenfargen som anvands ar i huvudsak hard bottenfarg av market Hem-
pel (Figur 36). Foretagsinnehavaren dr medveten om att det anvénds mil-
jofarliga amnen i verksamheten och vet ocksa var produktdatablad ar
tillgangliga (pa internet). Kunskapen om regelverk, vilka &mnen som ar
giftiga och hur sadan giftverkan tar sig uttryck var mycket begransad.
Vad galler lagligheten hos de bottenfarger som anvands, litar han pa att
leverantoren (importéren av Hempelfarger vid Toérshavn skeppsvarv),
bara saljer tillatna amnen.

Foretaget vill inte att verksamheten ska orsaka miljoskador och saknar
en dialog med specialister och med den offentliga miljéférvaltningen. De
upplever att det finns lite information och fa riktlinjer att stodja sig pa.

Figur 36. Exempel p& amnen som anvénds pa foretaget F1.
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Det finns inga synliga spar av avfall fran varvet i strandzonen, och véxt-
och djurlivet var av allt att doma jamforbart med motsvarande opaverka-
de omraden (Figur 37).

Figur 37. Sockertang (Saccharina sp.) véaxer rakt under slipen, och i strandzonen alldeles
intill trivs stortare (Laminaria sp.), flerariga kolonier av havstulpan (Balanus sp.) och
skalsnackor (Patella sp.).

Om det utifran miljohansyn kommer krav om kostsamma &ndringar av ruti-
ner, férvantar man sig att samma regler ska galla for alla som &r verksamma
inom branschen och angrénsande branscher. Man faste sérskild uppmark-
samhet vid den oorganiserade formen fér underhall av batar som forsiggar pa
stora kajer/upplaggningsplatser, dar verksamheten baserar sig pa att batarna
Iyfts upp av mobila kranar (Figur 38 — Figur 40). Verksamhetségaren kunde
gdrna tanka sig en form for certifiering av all sadan verksamhet.

Figur 38. Exempel pa upplaggning pa kaj med mobil kran.
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Figur 39. Exempel p& upplaggning med gaffeltruck (Fardarna)

Figur 40. Exempel p& upplaggningsplats for batar pa kaj (Faréarna)

4.3.2. Faroiska foretaget F 2

Foretaget ligger innerst i en fjord i en tatort med mycket annan industri i
nérheten (Figur 41; Figur 42). Det ligger fiskodlingar langre ut i samma
fjord.

Figur 41. Foretaget F 2 har ett mindre varv som ndrmaste granne (till vanster).
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Figur 42. Foretaget ligger, liksom de 6vriga besokta varven, mycket néra bebyggelsen.

Varvet har cirka 20 anstéllda och det tar arligen upp ungefar 15 plastbatar
i storleksklassen 20-35 fot och cirka 15-20 storre stalfartyg (35-80 fot).
Foretaget sysslar i huvudsak med mekaniskt skeppsarbete och kombine-
rat med detta utfor de ofta ocksa malnings- och bottenbehandlingsuppdrag.
Varvet har en stor ralsgaende vagga i en helgjuten betongranna (Figur 43).

Figur 43. Ralsgaende vagga placerad i en helgjuten ranna (betong).
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Bottenbehandlingen bestar uteslutande av hogtryckspolning (vatten), tvatt
och anvéndning av rostlésande medel, samt strykning med antifouling.
Bottenférgen ar av mérket Hempel, kdpt av en importor i Torshavn. Var-
vet rdknade med en genomsnittlig forbrukning pa cirka 50 liter bottenfarg
per bat, och en arsforbrukning pa ungefar 1400 liter. Det fanns ingen
uppsamling av spolvatten, fargrester och liknande. Foretaget hade system
for kallsortering av eget avfall, men mycket avfall (plast, tra och metall)
lag utspritt pa foretagets omrade. Oljerester uppsamlas och avhamtas av
ett lokalt bolag. Agaren visste inte hur detta avfall hanteras vidare.

Foretagets representant var vél insatt i reglerna for utslapp och hanter-
ing av farliga &mnen och hade goda kunskaper om andra landers restrikti-
va krav pa rutiner. Han hade begransad kannedom om vilka &mnen som
var forbjudna att anvanda och trodde att vissa giftiga &mnen slépps ut
som ett resultat av verksamheten. Han efterlyste en béttre uppfolj-
ning/satsning fran de lokala offentliga myndigheterna for att fa béttre
ordning pa alla foretag. Utan en sadan uppfoljning, med information,
radgivning och regler, ansag han det foga troligt att foretagen ska infora
miljovanligare 16sningar. Han hanvisade till att utlandska fartyg ar alagda
att leverera sorterat avfall (mot kvittering) nar de kommer till varvet, men
den vidare hanteringen av avfallet ar det ingen uppféljning pa.

Foretaget hade inte alagts att andra sina driftsrutiner; de hade inte ge-
nomfort eller planerat atgarder for att begransa utslapp av farliga eller
okénda &mnen.

Representanten ansag personligen att ordning och reda pa arbetsplat-
sen var mycket 6nskvart, utan att idén tycktes ha genomforts pa varvet.

Strandzonen nedanfor slipen var i nagon man praglad av industriverk-
samheten i omradet (Figur 44).

Figur 44. Strandzonen var i ndgon man préglad av industriverksamheten i omradet: skikt
av gronalger, oklart vatten och avfall.
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4.3.3. Faroiska foretaget F 3

Foretaget ligger langst inne vid en fjord i en tatort med annan industri i
nérheten. Det finns fiskodlingar langre ut i samma fjord, som i den in-
nersta delen (cirka 1 km) &r ungefar 9 meter djup.

Varvet har cirka 15 anstéallda och betjanar nastan uteslutande stalbatar,
cirka 25-30 storre an 50 fot och cirka 5 mindre an 50 fot per ar. Foretaget
sysslar i huvudsak med mekaniskt skeppsarbete och kombinerat med
detta tar de ofta malnings- och bottenbehandlingsuppdrag.

Varvet har en stor ralsgaende vagga pa en helgjuten betongplattform
(Figur 45), och en ralsgaende vagga utan gjuten plattform (Figur 46).

Figur 45. Ralsgdende batvagga pa helgjuten plattform vid varvet F3.

Figur 46. Ralsgéende vagga pa naturligt underlag vid varvet F3.
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Bottenbehandlingen bestar uteslutande av hogtryckspolning (vatten), tvatt
och anvandning av rostlésande medel (Kemilux), samt strykning med
antifouling. Typen av bottenfarg bestdms av kunden, vanligtvis anvands
méarkena Hempel, Sigma eller International (Figur 47). 1 genomsnitt an-
vands cirka 40 liter bottenfarg per bat, totalt cirka 1 400 liter per ar.

Figur 47. Exempel pa kemikalier som anvands vid varvet F3.

Foretagsledningens representant kande inte till vilka regler som géller for
utslapp av kemikalier eller avfall fran batbehandling i miljon, och hade
begransade kunskaper om vilka &mnen det &r forbjudet att anvanda. Han
ansag att det egna foretaget slapper en del miljoskadliga foreningar ut i
naturen, men visste inte vilka och inte heller vilken typ av skadeverk-
ningar de har. Foretaget har inte fatt nagra villkor fran miljomyndigheter-
na och de saknade en dialog med dem.

Foretaget hade projekt pa gang for att skapa system for uppsamling av
fasta amnen fran slipen. En planerad atgard var en flyttbar fysisk av-
stdngning vid slipens nedre del (Figur 48), dér avfall kan samlas upp och
fraktas till avfallsdeponi. Vidare har man planerat att gjuta en plattform
under den mindre slipen.
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Figur 48. Nedre kanten av en av sliparna pa varvet F3, dar det planeras en tvarstalld
stoppare.

Allt metallavfall sorteras och séljs till skrothandlare. Spillolja samlas i en
tank och levereras til IRF (offentligt bolag) (Figur 49). | fall av storre
mangder oljeavfall hamtar IRF en speciell tank till varvet. Inlamning av
oljeavfall &r gratis, eftersom en avgift har lagts pa oljeprodukter som
anvands for detta &ndamal.

Figur 49. Containrar for uppsamling av sorterad metall, samt tank fér oljeavfall.

Foretagets representant forefoll att ha en ”sund” instélining till ordning
och till miljo. Detta tycktes i ndgon man vara omsatt i praktisk handling;
arbetsplatsen framstod som stddad, och naturmiljon i nérheten var vid en
ytlig inspektion opaverkad av synliga avfallsprodukter.



5. Sammandrag, smavarv i
Norden

5.1. Sammandrag, smavarv i Norge

Med ett undantag var de besokta smavarven placerade sa att det var en
god omséttning pa vattenmassorna, och vid dem var det inte mojligt att se
effekter av lokal fororening pa den biologiska miljon.

Kunskapsnivan om farliga &mnen var lag hos foretagsagarna. De litar
pa att &amnenas producenter/leverantorer bara séljer sadant som ar god-
kant. Kunskapen om miljokonsekvenser ar saledes ocksa liten, dven om
man &r medveten om att &mnen fran sadan verksamhet kan vara skadliga.
Det fanns lite kunskaper om hur farligt avfall hanterades efter tém-
ning/leverans, och ett foretag hade mycket skrap liggande runt om pa sitt
omrade.

Markning av avfallscontainrar och sortering av avfall var med ett un-
dantag bra i forhallande till den aktivitet de olika foretagen hade.

Ett av foretagen (som lag i anslutning till en skyddad marina) hade en
delvis funktionell spolplattform, men tvivelaktig évervakning/témnings-
rutin av sedimenteringsbassangen. De dévriga hade inga atgarder eller pla-
ner pa atgarder for uppsamling av avfall fran rengéring av batar.

Tva av foretagen lag centralt placerade i samhallen, och hade huvud-
sakligen lokala kunder. Ett av foretagen lag avsides fran bebyggelsen och
ett foretag |1ag i ett industriomrade i en stad. Det fanns tyvarr inte tid for
att utféra undersokningar bland grannarna for att kartlagga deras attityder
till verksamheten.

5.2. Sammandrag, smavarv pa Aland.

Farvattnen runt Aland &r speciellt sérbara (brackvatten, dalig vattenom-
sattning, hoga nivaer av miljogifter) jamfort med farvattnen langs den
norska kusten och runt Fardarna. Detta dr formodligen forklaringen till att
det laggs storre fokus pa verksamheten kring batar och batunderhall i
detta omrade.

Kunskapsnivan om farliga &mnen och deras effekter var moderat hos
varvsdgarna, medan de verkade ha bra kdnnedom om regelverket. Kun-
skapen om miljokonsekvenser dr ocksa liten, &ven om man ar medveten
om att amnen fran sadan verksamhet kan vara skadliga.

Bara ett av tre besokta foretag hade system for avfallshantering och
detta verkade fungera mycket bra. Samma féretag hade planer pa att in-
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stallera en anlaggning for bottentvatt av batar i havet, och hade samtidigt
ett mycket rimligt erbjudande for upptag/bottentvatt som kan konkurrera
med priset pa kemisk bottenbehandling av batar.

Inget av foretagen hade spolplattform med mojlighet till uppsamling
av avfall, och inte heller planer pa att inrétta en sadan.

Den stora skillnaden mellan det ”bésta” och det ”samsta” foretaget ty-
der dock pa att det inte utévas nagon strang kontroll av verksamheten. Ett
av de tva storsta foretagen som besoktes var moderniserat och framtidsin-
riktat, och forefoll att ha en relativt god miljoprofil, medan det andra inte
verkade anvanda resurser pa varken utrustning, byggnader eller miljoat-
garder.

Ett av foretagen 1ag centralt placerat i en stad med en campingplats
som narmaste granne. De tva andra lag relativt isolerade fran annan be-
byggelse. Det fanns tyvarr inte tid for att utféra undersékningar bland
grannarna for att kartldgga deras attityder till verksamheten.

5.3. Sammandrag, sma skeppsvarv pa Faréarna

Fardarna omges av hav pa alla sidor och har ett fjordlandskap som kan
paminna om norska forhallanden. Detta i férening med det laga invanar-
antalet kan vara forklaringen till att det inte finns ett sa starkt fokus pa
den marina miljén som till exempel p& Aland.

Alla de bestkta foretagen var medvetna om att de sldpper ut &mnen
som kan vara skadliga. Vilka amnen detta géller och vilka skadeverk-
ningar de har fanns det déremot liten kunskap om. Samtliga var intresse-
rade av ett 6kat samarbete med miljomyndigheterna for att fa battre insyn
i miljoproblematik och for att anpassa driften pa ett miljomassigt forsvar-
bart sétt. En av de tre intervjuade verksamhetsdgarna verkade kanna re-
gelverket vél.

Alla de tre besokta foretagen hade system for avfallshantering och det-
ta tycktes fungera mycket bra, med undantag for ett foretag.

Inget av foretagen hade spolplattform med mgjlighet till uppsamling
av avfall, men ett foretag hade konkreta planer pa atgarder for att hindra
att spolvattnet gick direkt ut i havet.

Samtliga foretag hade varit verksamma pa samma plats under en lang
tid (> 50 ar) och tycktes vara en naturlig och 6nskad del av lokalsamhal-
let. Vi hade dock begransat med tid for att samla in information fran lo-
kalbefolkningen runt foretagen, sa nagot sakert kan inte sagas om detta.

Ett av foretagen efterlyste en certifieringsordning for att fa slut pa ose-
rids och miljoskadlig verksamhet inom branschen.
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5.4. Allmanna iakttagelser

5.4.1. Driftsformer

Ralsgaende batvaggor

Traditionella sma slipar/varv med upptagning pa rals disponerar ofta bara
ett litet, Gverskadligt omrade, déar de enkelt kan organisera ett system for
sortering och deponering av avfall. Pa vissa slipar &r réalsen placerad pa ett
fast underlag (betong), vilket kan forenkla uppsamling av fast avfall fran
spolning och rengdring. Andra slipar har ralsen direkt pa den naturliga
strandbanken, vilket forsvarar uppsamling utan att relativt kostsamma at-
garder genomfors. Driftsformen begransar antalet batar per tidsenhet, och
risken for fororening korrelerar starkt med antalet batar som behandlas.

Upptagning med mobila enheter

Det ar allt vanligare att batupptagning sker med mobila enheter, som ar
oberoende av traditionell uppdragning fran vattnet till land. For att uppna
kontroll av féroreningar fran underhall av batar ar det viktigt att fokus nar
det géller information om miljémedveten instéllning till batskotsel samt
eventuell kontroll och foreskrifter fran miljoskyddsmyndigheternas sida
ocksa riktas mot sadana verksamheter. Manga agare till fritidsbatar under
40 fot koper service och underhall av foretag som driver service, batupp-
laggning och forvaring i kombination med en smabatshamn. Batarna lyfts
upp av en flyttbar kran, eller i vaggor pa hjul som dras av en truck, for att
darefter placeras pa ramper Gver ett stort omrade. Verksamheten kraver
ingen stor bemanning i forhallande till antalet batar, eftersom en stor del
av arbetet utfors av batagarna. Batar som lyfts upp ur vattnet placeras runt
om pa stora omraden som oftast ligger pa naturgrund och &r planerade
narmast som parkeringsomrade. Sadana driftsformer innebér att det till
stor del &r batagarna som utfor tvatt, malning och annan service. Detta
okar risken for att bristande kontroll fran verksamhetségarens sida leder
till att stora omraden blir mottagare av olika typer av miljcfarligt avfall
fran batarna. Ofta kan det vara lang vag till spolplattformen eller till
maérkta containrar for avfall, dar sddana alls finns.

Planlaggningsmyndigheterna i Norge sétter inga speciella begréns-
ningar for anvandning av omraden godkénda for industriandamal (annat
an exempelvis tidsbegransningar), och forutsatter att brukarna foljer all-
méanna lagar och forordningar. Det kan ténkas att det borde finnas speci-
ella krav forknippade med sadana anvandningstillstand.

Nar en bat pa land inte upptar kostsamma omraden/redskap (som en
ralsgaende vagga), blir batar ofta 6vergivna/lamnade som skrap och utgér
darmed miljoproblem. Har kunde man utnyttja erfarenheter fran hantering
av Overgivna bilvrak, dér dgaren alltid kan stéllas till svars. Detta forut-
satter en heltackande registrering och markning av alla batar, nagot som
kan ligga lite langre fram i tiden.
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5.4.2. Kunskap

Generellt kan intrycken fran de tre omradena sammanfattas enligt foljande:

o Foretagen hade lite kunskap om miljéskadliga amnen.

e De flesta ville driva sin verksamhet sa miljovanligt som majligt, forut-
satt att kostnaderna for detta inte blev for hoga. Nagra hade klara upp-
fattningar om vad som kréavdes for miljovanlig drift, medan andra inte
hade nagon uppfattning om vad som behdévdes for miljévanlig verk-
samhet.

e De allra flesta var osakra pa vilka de géllande regelverken var.

Samtliga personer som vi har intervjuat hade liten kunskap om vilka &mnen
(kemiska beteckningar) som &r miljoskadliga eller férbjudna att anvéndas i
bottenfarg. Alla de vi fragade litade pa att leverantéren/butiken/importoren
garanterade att &mnena som de salde var tillitna. Alla kande till att varv
hade varit kallor till miljogifter, men var osakra pa om detta fortfarande ar
fallet i dag.

Orsaken till att kunskaperna om regelverk for utslapp och hantering av
farligt avfall ar daliga beror troligen pa en kombination av féretagens upp-
fattning om vem som &r ansvarig for att sétta sig in i regelverk (dvs. foreta-
gets eget ansvar) och att regelverken ar svartillgangliga. Manga foretag
drivs enligt gamla traditioner darfor att de inte har fatt krav om nagot annat,
och de tycks darfor anse att allt &r i sin ordning. De forstar inte eller har
inte tankt Over att foretaget bér ansvar for att satta sig in i gallande lagar
och foreskrifter och for att folja dessa. Dessutom &r var erfarenhet att re-
gelverket delvis ar svartillgangligt, aven om mycket i dag finns pa internet.
Alla varvsagare anvander inte aktivt webbaserade tjanster.

Med ett undantag hade ingen bra kdnnedom om regelverket for an-
vandning av kemikalier, och for deponering av avfall fran verksamheten.
| den grad foretagen hade bra rutiner for avfallshantering tycktes det
grunda sig pa personligt sinne for ordning och intresse for arbetsmiljo och
den omgivande naturen snarare an pa att féretagen féljde regelverk eller
foreskrifter fran myndigheterna. Foretag bade i Norge och pa Faréarna
efterlyste battre information fran och 6kad dialog med miljcmyndigheter-
na. Bara ett av de besokta foretagen (pa Aland) tycktes vara helt negativt
bade till miljovanlig drift och i sitt forhallande till miljomyndigheterna.

5.4.3. Attityder

De flesta av foretagen/intervjuobjekten visade klart positiva attityder
gentemot miljomassigt férsvarlig verksamhet och till dialog med myn-
digheter. | nagra enstaka fall tog detta sig klart uttryck i valordnade ar-
betsplatser med goda rutiner for verksamheten och for deponering av
avfall. | andra fall hade de goda intentionerna inte omsatts i praktiken.
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Nar det galler utslapp i havet sa var det bara ett foretag som hade vid-
tagit atgarder for att hindra dessa. Sadana atgarder ar ofta svara att
genomfdra och dessutom relativt kostnadskravande, sa d&ven om det finns
intentioner for miljovanlig drift ar intrycket att de flesta foretag véantar pa
krav fran miljoskyddsmyndigheter innan de vidtar sadana atgarder.






6. Rekommenderade atgarder

6.1. Miljoskyddsmyndigheter

Miljoskyddsmyndigheterna har endast i liten utstrackning féljt upp sma-
varv. Manga smavarv har langa traditioner och det visar sig att driften i
liten grad har &ndrats i takt med ny kunskap och nytt regelverk. Orsaken till
detta ar troligen att verksamhetségarna i liten grad &r medvetna om sitt eget
ansvar for att sétta sig in i lagar och regler. En dialog med miljoskydds-
myndigheterna dar ansvarsfordelningen preciseras skulle i manga fall kun-
na resultera i forbattrade driftsrutiner. Uppféljningen av aktiviteterna som
utfors av batagare skulle i manga fall kunna forbattras genom att med-
vetandegora foretagarna/agarna till omraden som utnyttjas till batupplagg-
ning och underhall om ansvaret for fororenad mark. Fororenad mark ar
mark&garnas problem och kostnaderna for sanering ar vanligtvis hdga.

Den allmanna uppfattningen bland varvséagare tycktes vara att regel-
verket &r svartillgangligt. For att informationen ska na ut till denna grupp
av foretag bor det utarbetas enkelt, lattfattligt informationsmaterial. Ett
exempel pa sadant informationsmaterial dr broschyren "Batliv — en ren
gladje” utarbetad av Nordiska ministerradet som informationsmaterial till
innehavare av fritidsbatar. Utarbetandet av informationsmaterial maste
dock foljas upp sa att det faktiskt nar ratta anvandare. Informationsmate-
rial till varvsdgare kan exempelvis finnas tillgangligt dar bottenfarg och
liknande saljs eller sandas till foretagen som information fran miljo-
skyddsmyndigheterna.

Kontroller fran miljoskyddsmyndigheter kan sannolikt vara ett verk-
tyg som kan bidra till att hoja standarden vid vissa smavarv. Flera foretag
efterlyste uppféljning fran miljoskyddsmyndigheterna, medan andra
medgav att de inte kom sig for att genomfora andringar forrdn de fick
krav om det. En del foretag véljer "billiga” l16sningar som inte &r sa mil-
jovénliga om kontroll och uppféljning uteblir, och detta kan smitta av sig
pa grannforetag.

6.2. Smavarv

Smavarv med ralsgaende slipar

Dessa varv hanterar ett fatal batar per tidsenhet, och utnyttjar ett begran-
sat omrade. Detta gor att de skulle lampa sig val for system for insamling
av avfall fran spolning, malning och oljebyte. Sjalva konstruktionen med
en réalsbana, ofta placerad pa naturgrund, kan dock gora det svart att an-
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passa verksamheten for sadana uppsamlingssystem. Om rélshanan ar
placerad pa ett fast underlag (betong eller asfalt) kan det vara enklare att
installera en anl&ggning for uppsamling och rening av spolvatten. Bara ett
foretag (varv F3) holl pa att utreda mojligheterna for ett sadant system
(Figur 48).

Rapporten “Miljoanpassat batupptag — Reningsanlaggning for alla
hamnstorlekar” (Samuelsson, 2006), presenterar olika former for att sam-
la och rena avfall (fasta amnen och spolvatten), och presenterar ocksa
kostnadsprognoser for investering och drift av sddana anlaggningar. | en
principskiss delas processen i steg 1 och steg 2 (Figur 50). Steg 1 omfat-
tar en tat plattform som sluttar mot en langsgaende ranna i mitten, dar
spolvattnet fangas upp och leds till en slamavskiljare. En mycket stor del
av det giftiga avfallet fangas upp av partiklar fran pavéxtorganismer och
bottenférg, och ett sadant steg 1 bor inforas pa alla batupptagningsplatser.
Steg 2 omfattar anvéndning av filter och pumpar for rening av spolvatten,
och rapporten rekommenderar att det infors inom ett ar pa anlaggningar
som tar upp fler an 250 batar per ar och hanvisar i dvrigt till att lokala
miljoforhallanden maste avgora om detta ar nddvandiga atgarder.

Rapporten presenterar detaljritningar av ”Vallda Sandgs spolplatta”
med slamavskiljare och sandfilter (Figur 50). Den beréknas kosta cirka
1 000 kr/m? (SEK, 2006) om arbetet utfors av en anlaggningsfirma. Rap-
porten presenterar ocksa de ekonomiska forutsattningarna for att driva en
sadan anlaggning, och har kommit fram till ett antaget pris fran 57 till
336 kronor (SEK, 2006) per batupptagning for anvandning av reningsan-
laggningen, beroende pa om bagge stegen i processen ar tillgangliga och
hur manga batar foretaget tar upp per ar (Tabell 2).

Tabell 2. Estimerad kostnad per batupplaggning (SEK, 2006) for att kunna finansiera en
anlaggning for uppsamling och behandling av spolvatten. (Enligt Samuelsson, 2006).

Antal batar/ar Steg 1 Steg 2
> 250 57 125

120 60 176

50 94 188

15 156 336

Med de grundlaggande investeringsbehoven for sadana anlaggningar ar
det dock fa smavarv som har majlighet att realisera anlaggningar utan
ekonomiskt stdd.



Uppsamling och hantering av farligt avfall vid smavarv i Norden 59

Figur 50. Principskiss for uppsamling och rening av spolvatten fran batrengéring (Fran
Samuelsson 2006).

Upptagning med mobila enheter

De allra flesta fritidsbatar anvander sig av upptagning med mobila kranar,
vanligen pa mer eller mindre organiserade batupplaggningsplatser. Det
stora antal batar som varje ar behandlas pa dessa kraver att eventuella
atgarder ocksa bor fokuseras pa sadana driftsformer. Exempel pa atgarder
for foretag som hanterar manga batar per tidsenhet kan vara:

e krav pa att alla batar ska spolas pa spolplattform med godkant upp-
samlingssystem for rester fran spolning/bottenmalning (se Figur 50).

o utskick av lattforstaeligt informationsmaterial till alla batagare som
vill anvanda sig av foretagens tjanster eller omrade.

o att gora det mojligt att utveckla system for battvatt i vattnet som
alternativ till bottenbehandling av batar (se vidare nedan).

e klargdrande av ansvarsfordelningen mellan batagare och verksam-
hetsagare vad galler miljoavfall fran batar.

o skapa anordningar for sortering av avfall. God markning &r ett viktigt
element for att sorteringskarlen ska anvéandas.

Alla

En annan atgard som namns i manga utredningar om miljo och bat &r
battvatt medan baten ligger i vattnet, ett ”drive-in” system med roterande
borstar likt det som anvands for bilar. Ett sadant system gor anvandning-
en av antifouling pa batar onddig, om batbottnen tvattas flera ganger per
sasong. Effekten, sammantaget med priset for en tvétt, ar avgorande for
om detta blir en populdr metod. Dagens Nyheter (1/2-2008) skriver: ”Se-
nast genom en enkéat som visar att 81 procent av de batagare som anvant
battvatten kommer att fortsétta och att 48 procent av de som tvittar sina
batar helt slutat att anvanda bottenfarg”. Britta Eklund, forskare vid insti-
tutionen for tillampad miljovetenskap vid Stockholms universitet sdger i
samma artikel: ”Som helhet ar resultaten bra. En del &r missndjda med att
tvatten inte gor ordentligt rent — framfor allt i aktern. Men det kan bero pa
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att de tvattar for sallan, i snitt 1,3 ganger per sdsong mot tre som &r re-
kommendationen”.

Det finns ett fatal sadana battvattar, men de utvecklas standigt. Syste-
met har bland annat tagits i bruk for farjor som trafikerar farvattnen runt
Aland. Det finns langt fler utmaningar i samband med sédana tekniska
system i havsvatten an pa land, och kanske det har finns behov av mer
offentligt intresse och bistand for att fa fart pa utvecklingen.



7. Slutsatser

e Manga foretag uppgav att de 6nskar uppna en miljévanlig drift,
forutsatt att kostnaderna for detta inte blir sa stora att foretaget inte
klarar av dem.

e Lagar och regelverk ar svartillgangliga (utspridda i manga direktiv
och foreskrifter).

o Foretagen hade liten kunskap om vilka lagar och regler de borde folja.
En allmén attityd var att de férvantade sig att kunskapen skulle
komma till dem (sannolikt via de lokala miljoskyddsmyndigheterna).
Ingen hade aktivt forsokt att uppdatera sig.

e Kartlaggningen av verksamheten vid smavarv i de tre undersokta
regionerna (Troms, Aland, Fardarna) visade p& manga likheter mellan
regionerna.

o Besoken avslojade bade bra och daliga exempel pa drift av smabats-
varv fran alla tre omraden. Inget av de besokta foretagen hade
fungerande system for att kontrollera/rena spolvatten och avfall fran
rengoring och skrapning av batar pa land, &ven om ett foretag hade
etablerat en uppsamlingsbassang for fast avfall fran spolning.

o Inget foretag hade anlaggningar for tvétt av batbottnar i havet.

e Rutinerna for hantering av farligt avfall varierade, fran total ignorans
till mycket goda rutiner, bade for sortering och avhamtning.

o Det ar viktigt att fokus ocksa riktas mot servicehamnar som inte
traditionellt har en slip (ralsgaende batvaggor), utan som har flyttbar
lyftutrustning som gor att batar enkelt kan lyftas och “parkeras” var
som helst i terrangen.

o Miljoskyddsmyndigheterna bor inleda en dialog med varvségare/-ledare
for dmsesidigt informationsutbyte.

o Miljoskyddsmyndigheterna kan bidra med att utarbeta och distribuera
information om lagar och regler, samt om atgéarder som kan genom-
foras for att forbattra verksamheten.

o Kontroller kan vara ett nédvandigt verktyg for att hoja standarden for
miljovanlig drift av smabatsvarv.

e Foretag som sysslar med batbehandling bér sjalva uppdatera sig pa
lagar och regler, samt pa vilka atgarder som kan genomforas i det
egna foretaget for att etablera rutiner och system for miljévanlig drift.

e Smavarv kan enkelt se till att inratta system for sortering och
hantering av farligt avfall. | alla de bestkta regionerna fanns méjlighet
till insamling av sadant avfall.

e Enkla system for uppsamling av fasta amnen fran spolvatten bor in-
foras vid alla smavarv. Varv som hanterar manga batar per ar bor
dessutom inratta system for rening av spolvattnet.
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Bilaga 1 — Brev och
Frageformular

Hej!

Jag hanvisar till vart telefonsamtal strax fore pask om rutiner och miljo-
problematik vid sma skeppsvarv.

Har kommer lite kompletterande information och skiss till ett schema
som visar vilka uppgifter jag hoppas fa fran foretagsbesoken. Jag hoppas
kunna arrangera ett besok hos er tidigast i slutet av vecka 14 eller senare.
Tar telefonkontakt under nésta vecka.

Smavarv i Norden, informationsprojekt om verksamheten vid sma batvarv

En representant fran Akvaplan-niva nskar gora ett besok vid Ert foretag
en dag i april—juni 2008 for att bidra med sin fackkunskap om miljéfragor
och for att studera hur foretaget i praktiken I6ser miljoutmaningar i sitt
arbete med underhall av batar.

Akvaplan-niva ar en fristaende, oavhangig konsultfirma som erbjuder tjanster
inom akvakultur och marin- och sétvattensbiologi. Vi har i dag en internationell
stab pa cirka 60 biologer, ekologer, kemister och geologer. Véra internationellt
ackrediterade kemiska och biologiska laboratorier erbjuder ett brett spektrum av
hoégklassiga analyser. Akvaplan-niva har sitt huvudkontor och sina laboratorier i
Polarmiljgsenteret i Tromsod, Norge.

Bakgrund:
Pa uppdrag av miljomyndigheter i Norden (Smasamfundsgruppen under
Nordiska ministerradet), genomfér Akvaplan-niva en undersokning av
hur sma skeppsvarv i Norden driver sin verksamhet i forhallande till de
miljokrav som samhéllet stéller pa varje form av miljéfororening. Under-
sokningen, som finansieras av Nordiska ministerradet, ska genomforas
vid smavarv pa Aland, i Norge och pa Fardarna.

Med ”samhéllets miljokrav” menas har krav formulerade i internatio-
nella, nationella och kommunala regler.

Det galler speciellt anvandningen av bottenfdrg mot bevaxning (anti-
fouling), eftersom vissa medel kan ha skadeverkningar bade pa djur och
ménniskor om de inte hanteras pa ratt satt.
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Vilka ar vi, och vad kan vi bidra med:

Vi representerar en firma med expertis inom miljosektorn och vi vill efter
basta formaga bista med information om principer, metoder och &mnen
som lampar sig for att hindra bevaxning pa batar, och om hur skador pa
miljon kan undvikas eller begrénsas.

Som en viktig del av projektet énskar vi gora ett besék pa foretaget
och i lokalmiljon runt foretaget under perioden april—juni, for att fa en
uppfattning om ifall det finns behov av mer information kring anvéand-
ning och hantering av farliga och okanda amnen. Vi &nskar kartlagga
goda exempel pa rutiner som kan bidra till att trygga den lokala miljon
runt foretaget. Vi reserverar i princp en arbetsdag for kartldggning av
foretaget och lokalmiljon, och hoppas att ni da kan avsatta nagra timmar
tillsammans med 0ss.

Mal:

Resultatet av kartlaggningen ska utgdra en del av ett beslutsunderlag for
uppdragsgivaren for att utveckla gemensam nordisk information till fore-
tag och batagare. Malet med denna information ska bland annat vara att:

o sikerstélla att verksamheten vid sma skeppsvarv drivs pa ett miljomas-
sigt forsvarbart stt, till gagn for bade djurliv och manniskors hélsa

e ge individuella foretag och batagare kunskap om aktuell miljo-
problematik kring underhall och anvéandning av bat

o sikerstalla att foretag och batagare ska bli medvetna om vilka regler
och vilket ansvar de har enligt lokala, nationella och internationella
regelverk.

Om det &r nagot ni dnskar fa information om, svarar vi garna pa fragor.
Vi bifogar ett schema over fragor som visar vad vi hoppas fa svar pa
under besoket.

Med vanlig hdlsning,

For Akvaplan-niva AS
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Mal for faltarbetet

Schema for registrering av teknisk konstruktion av batupptag

Lyftsystem / antal

Vagga pa rals

Vagga pa hjul

Kajkran

Kajkran korbar

Annat (torrdocka, tvatt vid kaj...)

Foretagets storlek:

Batstorlek (m/f)  Antal batar Behandlad Ange ungefarlig %-andel for varje aktivitet
per sésong bottenareal-m?

Spolning Spolning och Spolning, skrap-

bottenmalning ning och mélning
<6/20
6-10/20-33
10-15/33-50
15-25/50-83

Schema for dversikt dver kemikalieanvandning

Namn, 3 vanligaste: Fabrikat Verksamt amne Relativ anvandning (%) Estimerad
arsforbrukning

Tvattmedel

Primer, bottenbehandling
Bottenférg

Andra kemikalier

Schema for rutiner:

Arbetsrutiner

Med plattform/ Med uppsam- Utan uppsam- Utan uppsam-
uppsamling ling och ling, utsléapp i ling, utslapp i
filtrering havet marken

Slipning med dammsugare
Slipning, utan dammsugare
Skrapning
Hdgtryckspolning
Sandblastring

Annat:

Forvaring

Avfallshantering

Typ av avfall: Egen Andel i regelmassigt Rutiner for Andel pa Andel, annat
deponi markt container témning havet (beskriv)

Sand
Skrapavfall
Spolvatten
Fargrester
Oljeprodukter
Lésningsmedel
Annat
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Schema for fragor om foretagets miljohansyn
— for foretaget och for det omgivande samhéllet

For foretaget:

Kéanner du till vilka regler som galler for utslapp av farliga eller okdnda amnen? Nej Nagra Ja

Vet du vilka &mnen som ar férbjudna i bottenfarger?

Vet du varfor vissa &mnen ar forbjudna i bottenfarger?

Tror du att verksamheten leder till att farliga eller okdnda amnen slapps ut i naturen?
Har foretaget vidtagit atgarder for att begransa utslapp vid bottenbehandling av batar?
Har foretaget planerat &tgarder for att begransa utslapp vid bottenbehandling av batar?
Har foretaget fatt offentliga krav och villkor angéende utslapp?

For det omgivande samhéllet:

Frégorna nedan galler utslapp frdn underhall/putsning av batar. Nej Vet
inte

Ja

Tror du att smavarv slapper ut farliga eller okanda &mnen i naturen?

Tror du att det &r viktigt for din halsa att foretaget inte slépper ut farliga eller okénda &mnen i naturen?
Tror du att offentliga regler gor det olagligt att slappa ut farliga eller okdnda &mnen i naturen?
Tror du att varvet har ansvaret for eventuella utslapp vid underhallsarbete pa batar?

Tror du att batagaren har ansvaret for eventuella utslapp vid underhallsarbete pa batar?

Historik

Lite om hur lange varvet har varit i drift och hur verksamheten har andrat
sig (volym och typ av arbetsuppdrag



Bilaga 2
— Sammanstallning av
observationerna
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